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1. Resumo

Apresenta-se neste artigo um estudo
comparativo das sustentabilidades entre os
modais de roda de borracha e fluvial, dos
sistemas: terrestre e aquaviario. Define-se um
modelo mateméatico e o0s parametros
ambientais que se  constituem em
dados/informacfes do referido modelo. Os
parametros séo obtidos a partir das emissdes
atmosféricas de cada um dos respectivos
modais. Os gases de efeito estufa (GEE),
presentes de uma forma comum nas
emissdes atmosféricas dos respectivos
modais, constituem-se nos parametros
principais deste estudo. Tragando-se o estudo
comparativo, verifica-se a possibilidade de
desenvolvimento de um projeto referente a
definicdo de uma matriz de transporte que se
encaixa dentro das regras do MDL, pois
cumpre o critério de adicionalidade, no
instante que evita o lancamento de gases do
efeito estufa na atmosfera. O modelo de
projeto adiciona uma vantagem, sem o qual
ele ndo ocorreria.

Palavras - chave: Sistemas de Transporte,
Modal Rodoviario, Modal Fluvial, Projeto MDL,
Principio da Adicionalidade.
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2. Objetivo

Desenvolver uma metodologia capaz de
quantificar as parcelas dos principais gases de
efeito estufa (GEE), oriundos dos veiculos
utilizados nos diferentes sistemas de
transporte e, em especifico, terrestre e fluvial,
gue deixam de ser langadas na atmosfera, a
partir da correta definicho de uma matriz de
transporte.

3. Introducéo

O artigo 2° da Resolugdo CONAMA N° 1, de
23 de setembro de 1986, identifica as
atividades modificadoras do meio
ambiente, determinando a necessidade de
elaboragdo de um relatério  técnico,
desenvolvido por equipe multidisciplinar e
tecnicamente habilitada para analisar os
aspectos fisico, biolégico e socioeconémico do
ambiente, que além de atender aos principios
e objetivos da Lei da Politica Nacional do Meio
Ambiente, devendo obedecer as seguintes
diretrizes  gerais: contemplar todas as
alternativas tecnoldgicas e de localizacdo do
projeto, confrontando-as com a hipo6tese de
nao execucdo do projeto; identificar e avaliar
sistematicamente 0s impactos ambientais
gerados nas fases de implantacdo e operacao;
definir os limites da &area geogréfica a ser
direta ou indiretamente afetada pelos
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impactos, denominada area de influéncia do
projeto, considerando, em todos os casos, a
bacia hidrografica na qual se localiza; e
considerar os planos e  programas
governamentais, propostos e em implantacao,
na é&rea de influéncia do projeto e sua
compatibilidade (inclusive diretrizes
especificas e peculiares ao projeto, adicionais,
fixadas pelo o6rgdo estadual ou, quando
couber, municipal, competente). Além do
Estudo de Impacto Ambiental — EIA, as
atividades modificadoras listadas no referido
artigo da Resolugcdo CONAMA N? 1, dever&o
apresentar um relatério — resumo dos estudos
do EIA (RIMA), em linguagem simples objetiva
e acessivel para ndo técnicos.A necessidade
de se aprender a utlizar os estudos
desenvolvidos para a elaboracdo do
EIA/RIMA, como estudo preliminar, resultara
em excelente ferramenta que devera ser
direcionada, de modo a permitir o atendimento
do Mecanismo de Desenvolvimento Limpo
(MDL).

4. Relevancia Cientifica

O desenvolvimento de uma matriz de
transporte vinculada ao sistema de transporte
aquaviario, e em especifico ao modal fluvial
necessita e permite que pesquisas
contemplem a producdo de um “conhecimento
limpo”. Um conhecimento que prioriza a
conservagdo, em principio e de forma direta,
do recurso ar da porcao biogeofisica do meio
ambiente, atendendo aos pré-requisitos para
0s projetos do mecanismo de
desenvolvimento limpo, ou seja, projetos
MDL.

5. Relevancia Social

No instante que um pais, chamado Brasil,
com dimensdes continentais atribuir ao modal
fluvial a sua real importancia, entdo, permitird
de uma forma direta, que a sua populacdo
identifiqgue e receba os impactos benéficos na
porcdo sécio-economica-cultural do meio
ambiente, o que resultara de imediato numa
melhoria do padrdo de qualidade de vida do
Seu povo.

6. Protocolo de Kyoto

O Protoco de Kyoto obedeceu as diretrizes do
mandato de Berlim e deu maior énfase as
metas quantitativas como forma de minimizar
0s custos de mitigacdo em cada pais. Com
este objetivo também foram estabelecidos
mecanismos como o0 Mecanismo de

Desenvolvimento Limpo (MDL), que viabiliza
tanto a diminuicdo de emissBes paises néo
signatarios do Anexo | quanto a transferéncia
de recursos dos paises do Anexo | aos paises
em desenvolvimento. Assim para nao
comprometer as economias dos paises
desenvolvidos signatarios (também chamados
de Partes do Anexo |), o protocolo estabeleceu
gue parte da reducdo dos GEE pudesse ser
feita através de negociacdes com nacgdes
através dos mecanismos de flexibilizac&o.

7. Mecanismo de Flexibilizacao

Os Mecanismos de Flexibilizacdo ou
Mecanismo de Flexibilizacdo do Protocolo de
Kyoto ou ainda Mecanismo de Flexibilidade
(em Portugal) sdo entendidos como arranjos
regulamentados, pelo referido protocolo, e que
facilitam as partes (paises) incluidas no Anexo
I, ou seja, compromissados com reducdo de
emissdes, possam atingir as suas metas de
reducéo de emissdes de gases de efeito estufa
(GEE). Esses mecanismos proporcionam um
menor impacto nas economias e no nivel de
desenvolvimento dos paises compromissados.
As alteragbes ao Protocolo de Kyoto,
resultaram nos seguintes mecanismos de
flexibilizacao:

1. Comércio Internacional de Emissfes
(CIE) - é realizado entre os paises listados
no Anexo |, de maneira que um pais, que
tenha reduzido as suas emissdes abaixo
de sua meta, possa transferir o excesso de
suas reducgfes para um outro pais, listado
no Anexo |, que ndo tenha alcangado tal
condicao;

2. Implementacdo Conjunta (IC) — consiste
na implantacdo de projetos de reducédo de
emissGes de GEEs entre paises (Paises
do Anexo 1) que apresentam metas a
cumprir.

3. Mecanismo de Desenvolvimento Limpo
(MDL) — sao realizados em paises que
ndo tém metas de reducdes de emissdes
de GEE.

A utilizacdo dos Mecanismos de Flexibiliza¢&o
ocorre de forma diferente nos paises de lingua
portuguesa, exceto em Portugal, pois por fazer
parte do Anexo |, pode utilizar de todos os
mecanismos relacionados anteriormente. No
caso do Brasil, como “ndo Anexo |" pode
utilizar apenas o MDL.

8. Atividades Modificadoras do Meio
Ambiente



Apresenta-se neste artigo a lista de atividades
modificadoras do meio ambiente relacionadas
na Resolugdo CONAMA N° 01, de modo a
permitir tragcar uma posterior correlagdo com
0os setores onde projetos MDL, podem ser
desenvolvidos.

I. Estradas de rodagem com 2 (duas) ou mais
faixas de rolamento;

Il. Ferrovias;

lll. Portos e terminais de minério, petréleo e
produtos quimicos;

IV. Aeroportos, conforme definidos pelo inciso
1, artigo 48, do Decreto - Lei n° 32, de 18 de
novembro de 1986;

V. Oleodutos, gasodutos, minerodutos,
troncos coletores e emissarios de esgotos
sanitarios;

VI. Linhas de transmisséo de energia elétrica,
acimade 230 KV.

VII. Obras hidraulicas para exploracdo de
recursos hidricos, tais como; barragem para
quaisquer fins hidrelétricos, acima de 10MW,
de saneamento ou irrigacdo, abertura de
canais para havegacao, drenagem e irrigacao,
retificacdo de cursos de éagua, abertura de
barras e embocaduras, transposicdo de
bacias, diques;

VIIl. Extracdo de combustivel féssil (petréleo,
xisto, carvao);

IX. Extracdo de minério, inclusive os da classe
I, definido no codigo de mineracgéao;

X. Aterros sanitarios, processamento e
destino final de residuos téxicos ou perigosos;
Xl. Usinas de geracdo de eletricidade,
qualquer que seja a fonte de energia primaria,
acima de 10 MW;

Xll. Complexo e unidades industriais e
agroindustriais (petroguimicos, siderurgicos,
cloro quimico, destilaria de alcool, hulha,
extracdo e cultivo de recursos hidrébios);

XIll. Distritos industriais e Zonas Estritamente
Industriais — ZEl,

XIV. Exploracdo econdmica de madeira ou de
lenha, em areas acima de 100 ha (cem
hectares) ou menor, quando atingir areas
significativas em termos percentuais ou de
importancia do ponto de vista ambiental;

XV. Projetos urbanisticos, acima de 100 ha.
(cem hectares) ou em areas consideradas de
relevante interesse ambiental a critério da
SEMA e dos 6rgaos municipais e estaduais
competentes;

XVI. Qualquer atividade que utilizar carvao
vegetal, derivados ou produtos similares, em
guantidade superior a dez toneladas por dia;
XVII. Projetos agropecuarios que contemplem
areas acima de 1000 ha. Ou menores, neste
caso, quando se tratar de areas significativas

em termos percentuais ou de importancia do
ponto de vista ambiental, inclusive nas &reas
de protecéo ambiental.

9. Categorias do MDL

O Conselho Executivo (CE) do MDL numerou
0s seguintes setores onde Os projetos MDL,
podem ser desenvolvidos. O CE-MDL
baseou-se no Anexo A do Protocolo de Kyoto
para a elaboracdo da mesma. Uma atividade
de projeto MDL pode estar relacionada a mais
de um setor.

Apresenta-se a seguir uma relacdo de
setores que poderdo alojar os projetos MDL, a
saber:

Setor 1 — Geragéo de energia (renovavel e ndo
renovavel)

Setor 2 — Distribuicdo de energia

Setor 3 — Demanda de energia (projetos de
eficiéncia e conservacao de energia)

Setor 4 — Industrias de producao

Setor 5 — Industrias quimicas

Setor 6 — Construcao

Setor 7 — Transporte

Setor 8 — Mineracgéo e producéo de minerais
Setor 9 — Producédo de metais

Setor 10 — Emissfes de gases fugitivos de
combustiveis

Setor 11 — Emissfes de gases fugitivos na
producéo e consumo de halocarbonos e
hexafluorido de enxofre

Setor 12 — Usos de solventes

Setor 13 — Gestéo e tratamento de residuos
Setor 14 — Reflorestamento e florestamento
Setor 15 — Agricultura

9.1. Etapas dos Projetos de MDL

1. Concepcéo do projeto (preparo da Nota de
Idéia do Projeto)

Preparo do documento de concepgéo do
projeto (DCP)

Validacéo

Obtencéo da aprovacéo do pais anfitrido
Registro

Implementacgéo do projeto
Monitoramento

Verificagdo e certificacédo

Emissao dos RCEs (crédito de carbono)

N

2. Tipos de Projetos

Captura de gas em aterro sanitario
Tratamento de dejetos suinos e
reaproveitamento de biogas

Troca de combustivel

Geracao de energia por fontes renovaveis
(biomassa, energia edlica, pequenas e
médias hidrelétricas), energia solar
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5. Compostagem de residuos solidos
urbanos

6. Geragdo de metano a partir de residuos
orgéanicos (biogasificacéo)

7. Pirdlise de residuos

8. Florestamento e reflorestamento em
areas degradadas

Observacdo — A protecdo de é&reas de
florestas ou desmatamento evitado ndo sdo
projetos MDL e, portanto ndo podem requerer
RCEs.

10. Regras do MDL

A Para que um projeto seja elegivel dentro
das regras do MDL precisa atender a dois
critérios principais, a saber: Adicionalidade e
Desenvolvimento Sustentavel.

1. Critério da Adicionalidade — um projeto é
adicional quando ele realmente contribui
para a reducéo das emissfes de gases do
efeito estufa. E tragada uma linha de base
(Baseline) onde ¢é determinado um
cenario demonstrando o que aconteceria
se a atividade do projeto A partir da
baseline pode-se determinar a
adicionalidade, que consiste basicamente
no detalhamento das atividades do
projeto, demonstrando que ocorre a
reducdo de emissbes. Em sintese, um
projeto para atender a este critério deve
absorver ou evitar o lancamento de gases
do efeito estufa. O projeto por este critério
precisa adicionar alguma vantagem, a
qual ndo ocorreria sem este.

2. Critério do Desenvolvimento Sustentavel —
a contribuicdo para o desenvolvimento
sustentavel de cada projeto é avaliada
pela Autoridade Nacional Designada, que
no caso do Brasil, € a Comissao
Internacional de Mudanca Global do
Clima (CIMGC), presidida pelo Ministério
da Ciéncia e Tecnlogia.

11. Reducgéo Certificada de Emisséo

O Mecanismo de Desenvolvimento Limpo
(MDL) é um dos mecanismos de flexibilizagéo,
e o Crédito de Carbono do MDL ¢é
denominado Reducéo Certificada de Emissao
(RCE), ou como € conhecido em lingua
inglesa Certified Emission Reductions (CERS),
sendo entendido como certificados emitidos
quando ocorre a reducdo de emissdo de
gases do efeito estufa (GEE).

Os créditos de carbono criaram um
mercado para a reducdo de GEE dando um

valor monetario a poluicdo. Os acordos
internacionais, como o Protocolo de Kyoto
determinam uma cota maxima que paises
desenvolvidos podem emitir. Desta maneira,
paises ou inddstrias que nao conseguirem
atingir as metas de reducdes de emissdes,
tornam-se compradores de créditos de
carbono, enquanto que as inddstrias que
conseguirem reduzir as suas emissdes abaixo
das cotas determinadas poderdo vender o
excedente de reducdo de emissdo ou
permisséo de emissdo no mercado nacional ou
internacional.

Os Paises do Anexo | ou Paises
Industrializados podem promover a redugéo da
emissdo de gases causadores do efeito estufa
(GEE) em paises em desenvolvimento através
do mercado de carbono quando adquirem
créditos de carbono provenientes destes
paises.

12. Quantificacdo do Carbono

A guantificacdo do carbono é feita com base
em célculos, os quais demonstram a
quantidade de diéxido de carbono a ser
removida ou a quantidade de gases do efeito
estufa que deixara de ser lancada na
atmosfera com a efetivacdo de um projeto.
Cada crédito de carbono eqiivale a uma
tonelada de diéxido de carbono equivalente.

Essa medida internacional foi criada com o
objetivo de medir o Potencial de
Aquecimento Global — PAG (GWP - Global
Warming Potencial) de cada um dos seis
gases causadores do efeito estufa. O PAG é
entendido como a capacidade da molécula de
absorver radiacdo térmica em relacdo a
capacidade da molécula de CO,. A Tabela 1
lista os gases causadores do efeito estufa,
bem como o seu respectivo PAG.

Tabela 1 Gases do Efeito Estufa (GEE)

GAs PAG

CO, (Dioxido de 1
Carbono)

CH4 (Metano) 21

N,O (Oxido Nitroso) 310

HFCs 140 ~ 11.700
(Hidrofluorcarbonetos

)

CFCs 1.300 ~ 12.000
(Clorofluorcarbonetos

)

PFCs 6.500 ~ 9.200
(Perfluorcarbonetos)




SFs (Hexafluoreto de 23.900
Enxofre)

FoONTE: HINRICHS (2003).
13. Projeto MDL - APLICACAO DO PAG

Neste artigo utilizaremos o0s conceitos
apresentados na simulagdo de um Projeto
MDL para a obtencdo de Reduc¢éo Certificada
de Emissao (RCE), tendo por base os modais
de roda de borracha e fluvial, dos sistemas:
terrestre e aquaviario. Define-se um modelo
matematico e os pardmetros ambientais que
se constituem em dados/informacdes do
referido modelo. Apresenta-se no estudo
preliminar deste projeto, diversos e diferentes
parametros com o0 objetivo de fornecer
“informacBes comparativas” entre os referidos
modais de transporte.

Os parametros, considerados, sao obtidos
a partir das emissdes atmosféricas de cada
um dos respectivos modais. Os gases de
efeito estufa (GEE), presentes de uma forma
comum nas emissdes atmosféricas dos
respectivos modais, constituem-se  nos
parametros principais deste estudo.

13.1. Parametros de Comparacao

Tabela 2 — Consumo de Combustivel & Custos de
Movimentacdo de Massa Econdmica.

L /t/1000 km US$ /1000
Modal TKMU
Hidrovia 5 8,0
Ferrovia 10 16,0
Rodovia 96 32,0

Fonte: SILVA (2004).

Tabela 3 — Emissao de Poluentes
(Movimentacéo 1,0t/ 1.000 km)

) Poluentes (g / 1,0 t /1000 km)
Veiculo Hidro- Diéxido | Monéxido | Oxido
carbono de de Nitroso
carbono carbono
Aguaviario 21,00 46,66 123,64 254
Terrestre 146,97 443,23 2376,46 4617

Obs. Modais: Aquaviario — Empurrador de Barcagas
Terrestre — Rodoviario

Fonte: SILVA (2004).

Tabela 4 — Custos S6cio-Ambientais de Transporte
(Inclui: Acidentes, poluicdo atmosférica e sonora,
consumo de &gua e espaco).

Modais US$/100t / km
Rodoviario 3,20
Hidroviario 0,23

Fonte: Port Autonome de Paris (1994).

Tabela 5 — Custo Médio de Construcdo

Modais US$ / km
Rodoviario 440.000
Hidroviario 34.000

Fonte: Ministério dos Transportes (1997).

1. Atividade Modificadora do Meio Ambiente —

Segundo a Resolugdo CONAMA N2 01, este
estudo pode ser entendido como parte das
seguintes atividades modificadoras do meio
ambiente:

[ll. Portos e terminais de minério,
petroleo e produtos quimicos;

VII. Obras hidraulicas para exploracao
de recursos hidricos, tais como; barragem para
quaisquer fins hidrelétricos, acima de 10MW,
de saneamento ou irrigacdo, abertura de
canais para navegacdo, drenagem e irrigacao,
retificacdo de cursos de &gua, abertura de
barras e embocaduras, transposicdo de
bacias, diques;

Utilizando-se do EIA/RIMA como estudo
preliminar para a obtencéo de
informacdes/dados importantes ao
desenvolvimento do Projeto MDL, verifica-se a
producéo de Gases de Efeito Estufa.

2. Categoria de Projeto MDL —

Setor 7 - Transporte;
Setor 10 — Emissdes de gases fugitivos
de combustiveis.

3. Tipo de Projeto MDL — Proposta
Aplicacdo dos Conceitos de:

e Transporte Intermodal — transporte de
massa econdmica, feito (transferido)
entre duas modalidades diferentes de
transporte.

e Transporte Multimodal — transporte de
massa econdmica, feito (transferido)
por pelo menos duas modalidades
diferentes de transporte.

Dos estudos desenvolvidos, sabe-se que:

A movimentacdo de 1,0 t de massa econémica
a uma distadncia de 1.000 km, tem como
impactos ambientais adversos na porcao
biogeofisica do meio ambiente, e em
especifico na recurso ar a “entrada” das
emissbdes atmosféricas apresentadas nhas
Tabelas de N® 2 e 3. Abordaremos as
emissGes atmosféricas entendidas como
responsaveis/causadoras do Efeito Estufa, a
saber:



a) Consumo de combustivel, segundo
Tabela 2, em cada um dos seguintes modais:

Hidrovia — 5 (litros/tonelada) / 1.000 km
Rodovia— 96 (litros/tonelada) / 1.000 km

b) Gramas de poluentes, segundo Tabela 3,
lancadas no recurso ar do meio ambiente
devido a movimentacdo de 1,0 t de massa
econdmica a uma distancia de 1000 km:

b.1. Di6xido de Carbono

Modal Hidroviario (Empurrador de Barcaca) —
46,669
Modal Rodoviario (Caminhao) —
443,23¢g
b.2. Oxido Nitroso

Modal Hidroviario (Empurrador de Barcaca) —

2549
Modal Rodoviario (Caminhao) —

46179
c) Aplicando-se a Tabela 1, obtém-se que
uma tonelada de dioxido de carbono
equivalente, corresponde a 1 CREDITO DE
CARBONO, portanto 46,66 g = 46,66 x 10° t
equivalem a aproximadamente 46,66 x 10°
CREDITOS — NA HIDROVIA, e 443,23 g =
443,23 x 10 t equivalem a aproximadamente
443,23 x 10° CREDITOS — NA RODOVIA.

Conclui-se que:

A partir do desenvolvimento de um modelo
(metodologia) que permita o ndo lancamento
das emissdes atmosféricas no recurso ar,
oriunda dos modais em estudo, é possivel
através da aplicagdo do Critério de
Adicionalidade afirmar que:

a) 46,66 g = 46,66 x 10° t equivalem a
aproximadamente 46,66 x 10° Créditos na
Hidrovia;

b) 443,23 g = 443,23 x 10° t equivalem a
aproximadamente 443,23 x 10° Créditos na
Rodovia.

No entanto, no cenario apresentado,
podemos constatar que uma maior utilizacdo
do Modal Hidroviario e, consequentemente,
uma reducdo na utilizacdo do Modal
Rodoviério, resulta em:

a) Os empurradores de barcaca
continuardo lancando no recurso ar as suas
emissbes atmosféricas (poluentes), mas por
outro lado a utilizacdo do modal hidroviario em

substituicdo ao modal rodoviério, atendendo a
todas as sustentabilidades, resulta em:

a.l) Deixardo de ser lancados na
atmosfera 443,23 g de CO, - Modal
Rodoviéario;

a.2) Continuardo a ser lancados nha
atmosfera 46,66 g de CO, — Modal hidroviario;

a.3) Reducdo de emissfes atmosféricas,
igual a:
443,23 — 46,66 = 396,579 de CO,

a.4) Critério da Adicionalidade

396,579 de CO, deixando de ser
lancado na atmosfera, correspondem a:

395,57 x 10° Créditos de Carbono a
cada 1t / 1.000km de massa econdmica que
deixa de ser movimentada no Modal
Rodoviario, atendendo assim ao Critério da
Adicionalidade.

d) Aplicando-se a Tabela 1, obtém-se que uma
tonelada de Oxido Nitroso reduzida
corresponde  a 310 CREDITOS DE
CARBONO, portanto 254 g = 254 x 10° t
equivale a aproximadamente 0,0784
CREDITOS — NA HIDROVIA, e 4.617 g =
4.617 x 10° t equivale a aproximadamente
1,43 CREDITOS — NA RODOVIA.

Conclui-se:

A partir do desenvolvimento de um modelo
(metodologia) que permita o ndo lancamento
das emissBes atmosféricas no recurso ar,
oriunda dos modais em estudo, € possivel
através da aplicacdo do critério de
desempenho, afirmar que:

a) 254 g = 254 x 10° t equivalem a
aproximadamente 0,0784 Créditos na Hidrovia;

b) 4.617 g = 4.617 x 10° t equivalem a
aproximadamente 1,43 Créditos na Rodovia.

No entanto, no cenario apresentado
podemos constatar que uma maior utilizagdo
do Modal Hidroviario e, consequentemente,
uma reducdo da utilizacdo do Modal
Rodoviério resulta em:

a) Os empurradores de barcaca
continuardo lancando no recurso ar as suas
emissbes atmosféricas (poluentes), mas por
outro lado a utilizacdo do modal hidroviario em
substituicdo ao modal rodoviério, atendendo a
todas as sustentabilidades, resulta em:



a.l) Deixardo de ser lancados na
atmosfera 4.617 g de N,O - Modal
Rodoviéario;

a.2) Continuardo a ser langados na
atmosfera 254 g de N,O — Modal Hidroviario;

a.3) Reducéo de emissfes
atmosféricas, igual a:

4.617 — 254 = 4.363 g de N,O

a.4) Critério da Adicionalidade

4363 g de N,O deixando de ser
lancado na atmosfera, correspondem a:

1,35 Créditos de Carbono a cada 1t/
1.000 km de massa econdmica que deixa de
ser movimentada no Modal Rodoviario,
atendendo assim ao Critério da
Adicionalidade.

14. Conclusao

As atividades modificadoras do meio
ambiente, apresentadas neste trabalho,
permitem e necessitam do desenvolvimento
de um sistema e um modelo. O sistema € uma
estrutura, esquema ou procedimento, real ou
abstrato, que num dado tempo de referéncia
se inter-relaciona com uma entrada, causa ou
estimulo de energia ou informacdo, e uma
saida, efeito ou resposta de energia ou
informagdo. Enquanto o modelo é uma
representacdo do comportamento do sistema.

Estes modelos classificam-se em: fisico,
analogicos e matematicos.

Segundo a Convencdo - Quadro das
Nacdes Unidas sobre a Mudanca do Clima —
CQNUMC, o Brasil se encontra no grupo de
Paises em desenvolvimento, apresentando,
portanto modelos fisicos que permitem a
coleta dos parametros necessarios ao
desenvolvimento de um sistema, bem como
um posterior o desenvolvimento de modelos
matematicos. O sistema e o modelo deveréo
facilitar a apresentacao de Projetos MDL.
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